
การวิเคราะห์และประเมินความเสี่ยง
ดินโคลนถล่มในเขตทางหลวง 
เพื่อการเพิ่มประสิทธิภาพระบบบริหาร
จัดการภัยพิบัติ (HDMS)
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ระบบบริหารจัดการภัย
พิบัติ (HDMS)
รายงานเหตุ ติดตาม เฝ้าระวัง วิเคราะห์ และบริหารจัดการความเสี่ยง
จากภัยพิบัติ ที่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างพื้นฐานทางหลวง 

น้ำท่วม / ดินถล่ม/ดินสไลด์ / ถนน/สะพานขาด / ไฟป่า / ภัยแล้ง

วิเคราะห์พื้นที่เสี่ยงอุทกภัย
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สภาพปัญหา
การขาดเครื่องมือประเมินข้อมูลพยากรณ์ฝนให้
เป็นผลกระทบต่อโครงข่ายทางหลวงโดยตรง 

การบริหารจัดการยังเป็นแบบ
Reactive (รอเกิดก่อนค่อยแก้)

ระบบ HDMS ไม่ครบถ้วนสมบูรณ์
ขาดการวิเคราะห์ดินโคลนถล่ม

กรมอุตุฯ แจ้งพายุกรมอุตุฯ แจ้งพายุ ถนนเส้นไหนต้องเฝ้าระวังถนนเส้นไหนต้องเฝ้าระวัง แจ้งเตือน เฝ้าระวัง
และป้องกัน

แจ้งเตือน เฝ้าระวัง
และป้องกัน

ข้
ไ
ห
ภู
มั
รู
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ร
เ

3



รายละเอียดขั้นตอน
การดำเนินการศึกษาขั้นตอน วิธีการหลักเกณฑ์

 ที่ใช้ในการประเมินความเสี่ยงด้านดิน
โคลนถล่ม จากหน่วยงานอื่น

สอบเทียบแบบจำลอง

จัดทำแผนที่ความเสี่ยงการเกิดภัย
พิบัติ
 ดินโคลนถล่มในเขตทางหลวง

01 05

02 06

04 08

03 07

รวบรวมข้อมูลภัยพิบัติ 
 ด้านดินโคลนถล่มจากระบบ
HDMS

กลั่นกรอง ตรวจสอบ ข้อมูล
ดินโคลนถล่ม

สรุปจุดเสี่ยงดินโคลนถล่มในเขต
ทางหลวงเพื่อประกอบการพิจารณา
แผนงานแก้ไขป้องกันจุดเสี่ยงดิน
โคลนถล่มในกรอบปีงบประมาณ
2570

พัฒนาแบบจำลอง การ
วิเคราะห์พื้นที่เสี่ยง
 ดินโคลนถล่ม

สรุปผลเพื่อวางแนวทางและ
กำหนดขอบเขตงาน ในการเพิ่ม
ประสิทธิภาพระบบบริหารจัดการภัย
พิบัติ (HDMS)
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ลำดับที่ ตัวแปร ความละเอียด (Resolution)

1 คาดการณ์ฝนรายวัน 5 x 5 กิโลเมตร

2 คาดการณ์ฝนสะสม 3 วัน 5 x 5 กิโลเมตร

3 ความสามารถการระบายน้ำ Drainage (Dc) 30 x 30 เมตร

4 ความสูงจากระดับน้ำทะเล Elevation (Elev.) 2 x 2 เมตร

5 ทิศทางการวางตัวของแนวเขา Hill Side (His) 2 x 2 เมตร

6 การใช้ที่ดินและสิ่งปกคลุม Land use & Land Cover (LuLc) 1 : 50000

7 ส่วนโค้งของภูมิประเทศ Plan Curve (Pc) 2 x 2 เมตร

8 ประเภทที่ดิน Soil Type (Soil) ประเภทดิน 1 x 1 กิโลเมตร

9
ดัชนีความแตกต่างของพืชพรรณ Normalized Difference
Vegetation Index (NDVI)

1 x 1 กิโลเมตร

10
ดัชนีความต่างของน้ำในดิน Normalized Difference
Water Index: NDWI (NDWI)

1 x 1 กิโลเมตร

11 ความชันของพื้นที่ (Slope) 2 x 2 เมตร

12 อุณหภูมิ Temperature (Temp.) 1 :250,000

รายละเอียด จำนวนข้อมูล
(ครั้ง)

ข้อมูลที่ดินสไดล์
ทั้งหมด

2,421

ผ่านการคัดกรอง 2,334

- สร้างแบบจำลอง 1,634

- ทดสอบแบบจำลอง 700

การรวมข้อมูลจากหลายแหล่ง และ scale
ต่างกัน
รายงานภัยพิบัติในระบบ HDMS บันทึกผิด
ประเภท

ความยุ่งยากซับซ้อน

ด้านข้อมูล 
การรวบรวมและ
จัดการข้อมูล
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ซ้อนทับข้อมูลการเกิดภัยกับ
ตัวแปรต่างๆ 

ความยุ่งยากซับซ้อน

ความซับซ้อนเชิงเทคนิค
การวิเคราะห์แบบจำลอง
ข้อมูลหลายมิติ

Normalize

Normalization ค่าปัจจัย

Normalization ค่าปัจจัย
เสี่ยงที่ถูกปรับให้อยู่ในสเกล
เดียวกัน” (Risk Factor ; RF)

รวมแต่ละ RF เป็นค่าความ
เสี่ยง RISK INDEX : RI
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01 คาดการณ์ฝนรายวัน
daily rain (Dr)

04
ความสูงจากระดับน้ำทะเล
Elevation (Elev.)

02
คาดการณ์ฝนสะสม 3 วัน
3 days rain (3Dr)

05 ทิศทางการวางตัวของแนว
เขา Hill Side (His)

03
ความสามารถการระบายน้ำ 
 Drainage (Dc)

06

07

10 ดัชนีความต่างของน้ำในดิน
Index: NDWI 

08

ส่วนโค้งของภูมิประเทศ
Plan Curve (Pc)

11 ความชันของพื้นที่
(Slope)

09 ดัชนีความแตกต่างของพืช
พรรณ NDVI

ประเภทที่ดิน 
Soil Type (Soil)

12 อุณหภูมิ Temperature
(Temp.)

การใช้ที่ดินและสิ่งปกคลุม
Land use & Land
Cover (LuLc)

ความยุ่งยากซับซ้อน

การเลือกตัวแปร
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จำนวน ชื่อตัวแปร จำนวนที่เกิดภัยพิบัติ
ตั้งแต่ ค่า RF 40 ขึ้น

การคำนวณค่าความ
น่าจะเป็น

1 คาดการณ์ฝนรายวัน
 daily rain (Dr)

975 0.19

2 คาดการณ์ฝนสะสม 3
วัน

1,080 0.21

รวมค่าถ่วง น้ำหนัก 0.4

จำนวน ชื่อตัวแปร จำนวนที่เกิดภัยพิบัติ
ตั้งแต่ ค่า RF 60 ขึ้น

การคำนวณค่าความ
น่าจะเป็น

1 ความสามารถการ
ระบายน้ำ 

1,266 0.1

2 การใช้ที่ดินและสิ่ง
ปกคลุม

1,186 0.093

3 ส่วนโค้งของ
ภูมิประเทศ

1,312 0.103

4 ประเภทที่ดิน 
 Soil Type (Soil T.) 

1,618 0.128

5 ดัชนีความแตกต่าง
ของพืชพรรณ

1,055 0.083

6 ดัชนีความต่างของน้ำ
ในดิน Normalized

1,175 0.093

รวมค่าถ่วง น้ำหนัก 0.6

ความยุ่งยากซับซ้อน

การพิจารณาค่า ถ่วงน้ำหนัก
40 %

60 %

DYNAMIC

STATIC
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ความเสี่ยง
Risk Index

 (RI)
จำนวนตำแหน่ง
 ที่เกิดดินสไลด์ ร้อยละ ระดับความ

แม่นยำ

ต่ำมาก 0 - 20 49 7 -

ต่ำ 21 – 40 70 10 -

ปานกลาง 41 – 60 112 16 -

สูง 60 – 80 252 38
71%

สูงมาก 80 - 100 217 33

ความยุ่งยากซับซ้อน

ทดสอบ model
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การเชื่อมโยงข้อมูลจากหน่วยงานภายนอก การเข้าถึงข้อมูลเหล่านี้
ต้องอาศัยความร่วมมือเชิงนโยบายและประสานงานระดับเจ้าหน้าที่ถึง
ผู้บริหาร การดำเนินการล่าช้าส่งผลต่อการ เวลาพัฒนาระบบ

ความยุ่งยากซับซ้อน

ด้านการบริหารจัดการ 
การประสานงาน

ประสานงานหน่วยงานภายนอก หารือผู้เชี่ยวชาญ สว.
การพัฒนาแบบจำลอง 
ต้องขอคำแนะนำจากผู้เชี่ยวชาญ 
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ผลสำเร็จของงาน

 แบบจำลองความเสี่ยงพื้นที่ดิน
โคลนถล่มในเขตทางหลวง 1
แบบจำลอง

สายทางหลวงสายหลัก
(หมายเลข 1-3 หลัก) ตำแหน่งที่มี
โอกาสเกิดดินโคลนถล่มสูง 24
แห่ง

01  เชิงปริมาณ
ศูนย์บริหารงานอุบัติภัยสามารถปรับบทบาทจากผู้รั บแจ้ง
เหตุมาเป็นผู้คาดการณ์เชิงรุก  ช่วยให้การเฝ้าระวังภัยเป็น
ระบบและแม่นยำยิ่งขึ้น  
ยกระดับความสามารถในการวางแผนซ่อมบำรุงเชิง
ป้องกัน (Preventive Maintenance) ใช้ข้อมูลสนับสนุน
การขอรับงบประมาณได้อย่างมีเหตุผล
การวางแผนจัดการพื้นที่เสี่ยงภัยได้อย่างเป็นระบบ ช่วย
ระบุตำแหน่งทางหลวงที่เชื่อมโยงโครงข่ายเศรษฐกิจหลัก
ของภูมิภาค เช่น สายทางโลจิสติกส์หลัก  ทำให้สามารถจัด
ลำดับความสำคัญเชิงพื้นที่และเชิงเศรษฐกิจในการเฝ้า
ระวังภัย ช่วยให้การขับเคลื่อนนโยบาย “ลดความเปราะบาง
ของโครงสร้างพื้นฐาน”

02 เชิงคุณภาพ
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ผลสำเร็จ
ตัดตัวแปร Dynamic

พิจารณาพื้นที่เสี่ยง
เพื่อ เสนอแก้ไขเชิง
ป้องกัน
พิจารณาร่วมกับ
ประวัติการเกิดดิน
โคลนถล่ม

แห่ง 12



01  การนำไปใช้ประโยชน์ 02 ผลกระทบ (ด้านบวก)

การนำไปใช้ประโยชน์
และผลกระทบ

บุคลากร

การบริหารงบประมาณ

ระบบ/งานวิศวกรรม

เจ้าหน้าที่สามารถตัดสินใจเชิงพื้นที่ได้แม่นยำมากขึ้น โดยเฉพาะ
ช่วงฤดูฝนหรือเมื่อได้รับแจ้งเหตุฉุกเฉิน
เพิ่มศักยภาพบุคลากรให้เข้าใจข้อมูลเชิงพื้นที่และใช้ระบบเชิง
วิเคราะห์มากขึ้น

ช่วยให้การวางแผนซ่อมบำรุงทางในพื้นที่เสี่ยงทำได้เชิงระบบ มี
แผนที่ Landslide Risk Map เป็นฐานตัดสินใจ
ระบบ HDMS ได้รับการเสริมด้วยข้อมูลเชิงพยากรณ์และดัชนี
ความเสี่ยงลดการประเมินจากการคาดการณ์เฉพาะบุคคล

ลดความสูญเสียที่อาจเกิดจากการซ่อมบำรุงหลังเกิดเหตุ และ
เปลี่ยนเป็นการลงทุนเชิงป้องกันล่วงหน้า
สนับสนุนแผนงบประมาณประจำปีและการเสนอโครงการบูรณา
การที่มีข้อมูลวิชาการรองรับ

ศูนย์บริหารงานอุบัติภัย

ประเทศ

กรมทางหลวง

ช่วยให้เจ้าหน้าที่สามารถตัดสินใจได้อย่างมีข้อมูลรองรับ โดย
เฉพาะในช่วงฤดูฝนที่มีความเสี่ยงสูง
ลดภาระในการสำรวจพื้นที่เสี่ยงแบบทั่วถึง โดยมุ่งเน้นเฉพาะ
จุดวิกฤตที่มีความเสี่ยงมาก

ยกระดับการวางแผนซ่อมบำรุงให้มีประสิทธิภาพและ
สอดคล้องกับสถานการณ์จริง
เสริมระบบ HDMS ให้สามารถบูรณาการข้อมูลความเสี่ยงภัย
พิบัติได้แบบ real-time

ลดความสูญเสียจากภัยธรรมชาติบนโครงข่ายทางหลวงหลักที่
เชื่อมโยงเศรษฐกิจ
เป็นต้นแบบการบูรณาการข้อมูล GIS กับการบริหารความเสี่ยง
ระดับประเทศ
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ข้อมูลต้นทางที่ใช้ในแบบจำลองได้มาค่อนข้างลำบาก
เนื่องจากต้องประสานหลายหน่วยงาน ซึ่งมีรูปแบบการ
จัดเก็บและการเข้าถึงไม่เหมือนกัน บางหน่วยให้ผ่าน
API ขณะที่บางแห่งให้เป็นไฟล์ .csv หรือ .shp และบาง
แห่งต้องทำหนังสือขอข้อมูลอย่างเป็นทางการ 
เหตุการณ์ดินโคลนถล่มที่ใช้เป็นตัวแปร กายภาพ
พื้นที่ซึ่งบางกรณีอาจเกิดจากปัจจัยอื่น เช่น ความ
เสียหายจากระบบระบายน้ำ หรือกิจกรรมของมนุษย์
ไม่ใช่การถล่มตามธรรมชาติ 
แบบจำลองสามารถวิเคราะห์พื้นที่เสี่ยงได้ล่วงหน้า แต่
ในเชิงปฏิบัติ พื้นที่ที่ยังไม่ปรากฏความเสียหายจริงมัก
ไม่ได้รับการจัดลำดับความสำคัญในการจัดสรรงบ
ประมาณหรือของบซ่อมบำรุง

ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ
เชื่อมโยงข้อมูลเชิงเวลาอย่างเป็นระบบ เข้าสู่แบบจำลอง
ปัจจุบันใช้ข้อมูลในลักษณะของ Static แต่ถ้าเพิ่มมิติข้อมูล
“การเปลี่ยนแปลงตามเวลา” เช่น ฝนสะสม 7–21 วันย้อนหลัง
หรือการพยากรณ์ฝน ปรับปรุงแบบจำลองให้ประมวลผลผ่าน
ระบบ HDMS
สร้างระบบ Feedback Loop จากภาคสนาม ให้เจ้าหน้าที่ระดับ
หมวดทางหลวง  แขวงทางหลวงสามารถ “ยืนยัน” หรือ “แก้ไข”
จุดที่แบบจำลองประเมินว่าเสี่ยง ผ่านฟอร์มหรือแอพพลิเคชั่น
เบื้องต้น 
พื้นที่ที่มีความเสี่ยงแต่ยังไม่เกิดเหตุ มักไม่ได้รับการพิจารณา
งบประมาณ ควรมีการจัดประเภท “พื้นที่เฝ้าระวังเชิงป้องกัน” ที่
รองรับการของบซ่อมบำรุงแก้ไขปัญหาเชิงป้องกัน พร้อมแนบ
ข้อมูลจากแบบจำลองความเสี่ยงเป็นหลักฐานเชิงข้อมูล เพื่อ
ส่งเสริมการใช้แบบจำลองในการวางแผนเชิงรุก
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